In Heilbronn fiihren die Gleise der S-Bahn-ihnlichen Stadtbahn rechts und links der mehrspurigen historischen «Allee». Im Bild
rechts das Kongress- und Konzertzentrum «Harmonie», daneben im angebauten Kubus die Kunsthalle Vogelmann. Im Hinter-
grund rechts der Wartberg, links die beiden Schornsteine des Kraftwerks am Neckar.

Jiirgen Schedler,
Matthias Lieb und
Wolf-Dieter Riexinger

In der Reihe «Wandern mit reaktivierten Bahnen»
wollen wir das Teilnetz «Stadtbahn Nord» der Heil-
bronner Stadtbahn betrachten. Die Stadtbahn Nord
fahrt ab Heilbronn Hauptbahnhof seit 2014 durch
die Innenstadt von Heilbronn und weiter als S 41
nach Mosbach und als S 42 nach Sinsheim. Mit der
modernen Stadtbahn werden nicht nur die System-
grenzen von Stralenbahn und Eisenbahn tiberwun-
den, sondern auch die fritheren Staatsgrenzen von
Baden, Hessen und Wiirttemberg, die einst einen
entscheidenden Einfluss auf die Streckenfiihrung
der kleinstaatlichen Eisenbahnen hatten. Die hessi-
schen Gemeinden Neckarsteinach und Hirschhorn
neckarabwirts sowie die damalige hessische
Exklave Wimpfen bestimmten die ersten Jahrzehnte
des grenziiberschreitenden Eisenbahnbaus zwi-
schen Baden und Wiirttemberg im Bereich der heu-
tigen Stadtbahn Nord. Nach einem Exkurs in die
Eisenbahngeschichte werden wir die Strecke mit der
S 42 nach Sinsheim befahren und eine Wanderung
durch den Salinenpark von Bad Rappenau anbieten.

Als um 1845 die ersten Eisenbahnen zwischen
Baden und Wiirttemberg geplant wurden, kampfte
Heilbronn fiir eine Streckenfiihrung Heidelberg —
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Wandern mit der Stadtbahn
Heilbronn Nord (Teil 1)
Mit der S 42 nach Sinsheim

Sinsheim — Heilbronn - Stuttgart. Der Neckar war
damals von Mannheim aus bis Heilbronn schiffbar
und die Stadt wichtigster Handelsplatz fiir den
Warenverkehr von und nach Wiirttemberg. Zugleich
war Heilbronn die bedeutendste Industriestadt in
Wiirttemberg, das «wiirttembergische Liverpool».
Diesen Status wollte man sich mit einer Eisenbahn-
verbindung erhalten. Doch die Entscheidung fiel
zugunsten der 1853 eréffneten wiirttembergischen
Westbahn tiber Miihlacker — Bruchsal (vgl. Schwibi-
sche Heimat 3/2009, Wandern mit der Stadtbahnli-
nie S 9 im westlichen Stromberg). Zum Ausgleich
erhielt Heilbronn schon 1848 einen Eisenbahnan-
schluss von Stuttgart her, sodass ab 1850 eine durch-
gehende Verbindung Heilbronn — Stuttgart — Ulm —
Friedrichshafen zwischen dem Neckarhafen in Heil-
bronn und dem Bodensee bestand.

Heilbronn bemiihte sich weiter um eine Verbin-
dung nach Heidelberg/Mannheim. Doch die badi-
schen Eisenbahninteressen standen dem entgegen:
Die erste Bahnlinie von Heidelberg nach Mosbach
und weiter nach Wiirzburg wurde nicht am Neckar
entlang gebaut, wie es verkehrsgeografisch nahelie-
gend gewesen wire, sondern durchgehend auf badi-
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schem Gebiet ab Neckargemiind tiber das Elsenztal
bis Meckesheim und von dort iiber Aglasterhausen
und Obrigheim nach Neckarelz und Mosbach
gefiihrt. Im Oktober 1862 wurde dieser Abschnitt als
badische Odenwaldbahn eroffnet. Doch seit 1945
fahren auf der Strecke keine Ziige mehr — in den letz-
ten Kriegstagen 1945 wurde die Neckarbriicke bei
Neckarelz gesprengt und nicht wieder aufgebaut.
Auf dem Abschnitt Aglasterhausen — Heidelberg
fahrt heute die S-Bahn Rhein-Neckar.

Durch die Festlegung der Streckenfiihrung durch
das Grosherzogtum Baden war ein nérdlicher Eisen-
bahnanschluss zwar nur noch 29 Kilometer von
Heilbronn entfernt — doch das Schlieen dieser
Liicke sollte lange und schwierige Verhandlungen
zwischen dem Grolherzogtum Baden und dem
Konigreich Wiirttemberg unter Beriicksichtigung
der Belange des GroSherzogtums Hessen erfordern.
Wiirttemberg hatte schon 1858 grundsitzlich den
Bahnbau von Heilbronn tiber Jagstfeld bis zur badi-
schen Grenze Richtung Neckarelz per Gesetz
beschlossen. Auch Baden beschloss im Juli 1862 den
Bahnbau von Neckarelz Richtung Wiirttemberg.
Und so hitte die Liicke rasch geschlossen werden
koénnen — wenn nicht die Biirger der umliegenden
Regionen andere Vorstellungen gehabt hétten und
dartiber hinaus plétzlich die badische Regierung in
Kenntnis hessischer Plidne eine Bahnlinie von Hanau
nach Eberbach befiirchtete. Ein solcher Anschluss in
Neckarelz hitte den Giiterverkehr von den badi-
schen Eisenbahnen im Rheintal iiber hessisch-wiirt-
tembergische Strecken ablenken kénnen.

Das badische Sinsheim, das wie Heilbronn in den
1840er-Jahren mit einer badisch-wiirttembergischen
Verbindungsbahn nicht zum Zuge gekommen war,
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Der Bahnhof Heil-
bronn-Siilmertor mit
beschranktem Bahn-
itbergang im Jahr 1957,
vom Fufigingersteg
aus. Es hlt ein Diesel-
triebwagen der Vor-
kriegsbauart VT 60 mit
Steuerwagen VS 145.
Links war die Endsta-
tion der Straflenbahn.
Nach langem Fiir und
Wider entschied sich
der Heilbronner
Gemeinderat hier fiir
eine Unterfiihrung der
Stadtbahn. Im Hinter-
grund der Hafenmarkt-
sturm und der Turm
der Kilianskirche.

bemiihte sich wieder um einen Bahnanschluss, auch
das badische Rappenau mit seinem Salzvorkommen
war an einer Eisenbahnverbindung interessiert,
ebenso der hessische Nachbarort Wimpfen. Wiirt-
temberg dagegen wollte nicht nur eine Anbindung
Heilbronns in Richtung Heidelberg, sondern auch
Richtung Wiirzburg. Mit einem Anschluss in

Natur genieBen in den Bad Rappenauer
Parkanlagen und Krafte tanken im Sole-
und Saunaparadies RappSoDie
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Wohlbefinden fiir Korper,
Geist und Seele
www.badrappenau.de
www.badrappenau-tourismus.de
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Neckarelz hitten zwar beide Verbindungen realisiert
werden konnen, da die badische Odenwaldbahn
von Mosbach aus weiter nach Wiirzburg gebaut
wurde - allerdings jeweils mit einem deutlichen
Umweg.

Und so wurde von Baden der Vorschlag einer
«Gabelbahn» ins Gesprach gebracht. Anstelle eines
Anschlusses in Neckarelz sollte Wiirttemberg eine
Bahnlinie Richtung Osterburken bauen und Baden
eine von Meckesheim tiber Sinsheim, Rappenau
nach Jagstfeld. Dort sollten die Linien zusammen-
treffen und dann nach Heilbronn fithren. Fiir Wiirt-
temberg stellte die Strecke tiber Sinsheim eine
Abkiirzung der Linie nach Heidelberg dar, im Ver-
gleich zu einem Anschluss in Neckarelz, ebenso war
der Anschluss in Osterburken Richtung Wiirzburg
kiirzer als tiber Neckarelz. Und da Baden unter allen
Umstdnden den Anschluss in Neckarelz verwei-
gerte, willigte Wiirttemberg ein. Die Staatsvertriage
der drei beteiligten Lander wurden im Mairz 1864
unterschrieben. Die 11,2 Kilometer lange Strecke
Heilbronn — Jagstfeld wurde am 11. September 1866
erdffnet, am 5. August 1869 das Reststiick von dort
nach Rappenau.

Nun war die Schienenliicke zwischen Jagstfeld
und Neckarelz nur noch 18 Kilometer lang, doch der
Liickenschluss sollte noch weitere 10 Jahre bis zur
Eréffnung am 24. Mai 1879 benétigen. Damit war das
Streckennetz der heutigen Stadtbahn Nord vollendet.
1907 kam noch die Untere Kochertalbahn nach Neu-
enstadt, ab 1913 nach Ohrnberg dazu, stillgelegt 1993.
Nachdem der Bau der groien Eisenbahnlinien abge-
schlossen war, begann kurz vor Anbruch des 20. Jahr-

Stadtbahnzug S 41
kurz nach Verlassen
des Bahnhofs
Neckarsulm.

Im Hintergrund
Turm und
Staffelgiebel des
ehemaligen Deutsch-
ordensschlosses,
heute Deutsches
Zweirad- und
NSU-Museum.

Schwiébische Heimat 2016/3

hunderts der Bau der Heilbronner StrafSenbahn in
Meterspur. 1897 fuhren die ersten Straflenbahnlinien
im Sechs-Minuten-Takt. In der Spitze gab es sechs
Linien auf einem Streckennetz von 18 Kilometern.
Liebevoll wurde die Strafenbahn im Volksmund
«Spatzenschaukel» genannt.

War vor rund 100 Jahren der Stadtverkehr mit
Straenbahnen vollstindig elektrisch und damit
emissionsfrei und sauber, wurden in den Jahren
nach dem 2. Weltkrieg viele StraSenbahnnetze still-
gelegt und der Nahverkehr auf Diesel-Busbetrieb
umgestellt. Die starken Kriegszerstérungen fithrten
auch in Heilbronn zu einer Verkleinerung des Stra-
Benbahnnetzes, nicht alle Strecken wurden wieder
hergestellt. 1955 endete der Straflenbahnbetrieb. Bis
1960 waren noch Oberleitungsbusse im Einsatz, bis
dann das Verkehrsnetz vollstindig auf Dieselbusse
umgestellt wurde. Doch in den letzten Jahren sind in
vielen Regionen neue moderne Stadtbahnnetze ent-
standen — auch in der Region Heilbronn. So fahren
die Ziige der S 41 seit Dezember 2014 und die der
S 42 seit Mai 2015.

Uber Heilbronns PrachtstrafSe auf Fahrt mit
der S 42, der Elsenztalbahn, nach Sinsheim

Die Fahrt mit der Stadtbahn vom Bahnhofsvorplatz
(Willy-Brandt-Platz) tiber die Haltestellen «Neckar-
Turm /Kurt-Schumacher-Platz» und weiter durch
die Kaiserstrafie mit der Haltestelle «Rathaus» haben
wir bereits in Heft 3/2001 der Schwibischen Heimat
beschrieben (vgl. Schwébische Heimat 3/2001,
S.313ff. Wandern mit der Kraichgaubahn von
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Von Sinsheim kommender Stadtbahnzug S 42 auf der Briicke (mit Fuf$- und Radweg!) iiber den hochwasserfiihrenden Neckar
bei Bad Friedrichshall-Jagstfeld. Der Wendelinusturm von Jagstfeld ist gerade noch zu sehen.

Eppingen nach Heilbronn a.N.). Nun biegt an der
«Allee» die neue Stadtstrecke mit den Linien 41 und
42 nach links ab, die Ziige der Linie 4 fahren gerade-
aus nach Ohringen (vgl. Schwibische Heimat
3/2006, S. 282 ff. Wandern mit der Hohenlohebahn
von Heilbronn nach Ohringen). Direkt neben dem
2001 umgestalteten Kongress- und Konzertzentrum
Harmonie, das mit der Kunsthalle Vogelmann eine
moderne Erweiterung erhalten hat, befindet sich die
Haltestelle <Harmonie». Die Allee verdnderte immer
wieder ihr Erscheinungsbild. Nun zeigt Heilbronns
«Prachtstraie» Boulevard-Charakter mit einer Gleis-
fithrung nach Norden auf der 6stlichen und nach
Stiden auf der westlichen Straflenseite. Weiter geht
die Fahrt um das Stadttheater herum in die nach
Norden fithrende Paulinenstrae. Die Haltestellen
Theater und Technisches Schulzentrum zeigen die
gute ErschlieBung der Innenstadt. Die Stadtbahn
unterfihrt die DB-Strecke Heilbronn — Schwibisch
Hall und anschlieend beim DB-Haltepunkt Siilmer-
tor die Gleise der Strecke Richtung Neckarsulm.
Kurz nach der Unterquerung gelangt die Stadt-
bahn in die zum Heilbronner Salzbergwerk fiih-
rende Salzstrafe und in das Industriegebiet. Von
links kommt ein Industriegleis vom Hauptbahnhof
hinzu. Das veranlasst uns, kurz einen Blick in die
Geschichte der Heilbronner Industriebahn und der
Stralenbahn zu werfen. Seit 1890 fiihrt die Industrie-
bahn mit ihren Verzweigungen in das Industriege-
biet. Damit hatte die Stadt das 1885 fertiggestellte
Salzbergwerk angebunden, das aber bereits vier
Jahre vorher den Anschluss beim Bahnhof Neckar-
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sulm gewdhlt hatte. So entstand durch die Verbin-
dung beider Strecken bis zur Erweiterung des Heil-
bronner Osthafens 1956 eine zweite durchgehende
Bahnfiihrung fiir den Giiterverkehr westlich der
Hauptbahn.

Ende des 19. Jahrhunderts wollte Heilbronn
unbedingt die Industriebahn fiir den Personenver-
kehr mitbenutzen, um den Beschiftigten eine Fahr-
gelegenheit zu bieten. Nach langjihrigem Ringen
startete 1912 an der Gaswerkstrafie eine Dampfstra-
Benbahn mit einem zweiten Haltepunkt Siilmertor,
gegeniiber dem Staatsbahnhaltepunkt gleichen
Namens, und einem Haltepunkt Weipertstrafie.
Auch die moderne Stadtbahn hilt hier wieder in der
Nahe des heutigen Industrieplatzes. Die Strecke der
DampfstrafSenbahn verlief auf der Salzstrafle mit der
Haltestelle Salzwerk und erreichte nach 2,29 km die
Endstation in Neckargartach. Da der Betrieb unren-
tabel wurde, stellte man diesen 1924 ein.

Eine Strecke der elektrischen Straflenbahn, der
«Spatzenschaukel», hatte fast dieselbe Fithrung wie
die heutige: zunéchst durch die Siilmerstrae, von
1937 an iiber die Allee durch die Paulinenstrafle,
aber mit Endstation vor dem Stilmertor, da eine von
der Stadt gewiinschte ebenerdige Querung der
Staatsbahn von dieser immer abgelehnt wurde.
Heute bilden vom Industrieplatz bis in die Austrafse
das nordwirts fithrende Stadtbahngleis und das
Industriebahngleis auf einer Lange von etwa 300 m
ein sogenanntes Vierschienengleis. Damit kann
Giiterverkehr und Stadtbahnbetrieb auf einem
Gleiskorper bewerkstelligt werden. Nach der Halte-
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stelle Industrieplatz ist ein kurzer Blick nach rechts
auf den Heilbronner Hausberg, den Wartberg, mog-

lich, ein Ausldufer des Keuperberglands. Eine wei- F h E I b
tere Zufiihrung der Industriebahn besteht am Halte- a re n . r e e n -

GenieB3en.

punkt Hans-RieBer-Strale. Die Gleise biegen nach
rechts ab auf die DB-Strecke hin. Die Stadtbahngleise
sind nun separat neben der DB-5Strecke verlegt, mit
einem Haltepunkt direkt an einem Einkaufszen-
trum. Kurz hinter der Karl-Wiist-Briicke verlassen . .
wir die Stadtgrenze und befinden uns im Kreisgebiet M_Obll in unserer Region —
auf Neckarsulmer Gemarkung. Ein Bedarfshalt ist in mit Bus, Bahn und Stadtbahn
Neckarsulm-5iid entstanden. Th:

Die Stadtbahn fihrt immer noch auf eigenem
Gleiskorper, unter der Autobahn hindurch, und
miindet dann im Bahnhof Neckarsulm in das DB-
Netz. Dort befindet sich auch die Stromwechsel-
stelle, denn im Stadtgebiet fahrt die Stadtbahn mit
750 Volt Gleichstrom, ab Bahnhof Neckarsulm auf
den DB-Gleisen mit 15.000 Volt Wechselstrom. Wir
erreichen Neckarsulm mit seinem historischen
Bahnhofsgebdude. Rechts erkennen wir den Turm
des ehemaligen Deutschordensschlosses mit dem
beriihmten Deutschen Zweirad- und NSU-Museum.
Die historischen Gebdude mit moderner Ausstat-
tung und einmaliger Prdsentation der Geschichte
des Zweirads sind gleichsam ein Symbol fiir die
Geschichte der Stadt: Erstens fiir 300 Jahre Herr-
schaft des Deutschen Ritterordens (die typischen
Farben schwarz und weif sind heute noch im Stadt-
wappen und in der Stadtflagge zu finden), zweitens
fiir bald 140 Jahre Kraftfahrzeugindustrie. Bis zur
Industrialisierung hatte der Weinbau die Stadt
gepragt. 1834 wurde hier der Weinbauverein und
1855 die wohl élteste Weinbaugenossenschaft
Deutschlands gegriindet. Zeugen sind heute noch
die Grof3e Kelter und der Schlosskeller. Wein wird an
den Ausldufern des Keuperberglands im Osten der
Stadt angebaut, z.B. am Scheuerberg, dessen Anhshe
bis zum Bauernkrieg eine Burg des Deutschordens
zierte. Gegen Ende des Zweiten Weltkriegs erlitt die
Stadt starke Zerstorungen. Einige wenige Fachwerk- = p = :
bauten blieben erhalten und wurden restauriert. : | i w SChlenenverkEhr_(‘feT:?s-bg_r) b
Sehenswert sind heute die auf einer Erhebung ' S RIS
erbaute und weit sichtbare Stadtpfarrkirche St. Dio-
nysius, das Alte Rathaus mit seiner Rokokofassade, Heilbronner ® Hohenloher ® Haller Nahverkehr
Reste der ehemaligen Stadtmauer.

Zwei Mianner namens Schmidt brachten der Stadt ” N V
Weltruhm: Christian Schmidt und sein Sohn Karl. w
Christian verlegte zusammen mit Heinrich Stoll 1880

eine Strickmaschinenfabrik von der Donau an die
verkehrsgiinstige Lage von schiffbarem Neckar und
neuer Bahnstrecke. Hier stellte man von 1886 an

Fahrrader her und ging anschliefend zur Motorrad-
produktion tiber. Aus der Firma entwickelten sich
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Badische Bahnhife galten im Gegensatz zu wiirttembergischen einst als opulent und
luxurios. Das denkmalgeschiitzte Bahnhofsgebiude im damals hessischen Bad Wimp-
fen, 1868 im neugotischen Stil erbaut, nahm bewusst auf die benachbarte mittelalter-

liche Stadt Bezug.

dann die bekannten NSU-Werke und von 1985 an die
Audi AG. Christians Sohn Karl griindete 1910 in
Heilbronn die Deutschen Olfeuerungswerke, ver-
legte diese sieben Jahre spater nach Neckarsulm und
produzierte nun auch Kolben-Rohlinge fiir die Auto-
mobilindustrie — der «Kolbenschmidt», die heutige
KSPG AG. Diese Unternehmen stellen rund 30.000
Arbeitsplédtze in Neckarsulm. Mit den weiteren Hal-
tepunkten «Mitte» am zentralen Zugang zum Audi
Forum und «Nord» mit direktem Ubergang zum
Werk, insbesondere fiir die Mitarbeiter, wird
Neckarsulm gut erschlossen.

HEILBRONN.
7Er/eben!

www.heilbronn-marketing.de
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f heilbronn erleben

Das Heilbronner Becken und sein
«weifSes Gold»:«Salzbahn»

Wir verlassen Neckarsulm, links
begleiten uns noch die giganti-
schen Industriebauten von Audi,
rechts liegen Bundesstrafle 27,
dahinter der Plattenwald, stre-
ckenweise ein schmaler Steil-
hang mit Weinbergen. Mit dem
Forderturm des Salzbergwerks
kiindigt sich Bad Friedrichshall-
Kochendorf an. Hier wird deut-
lich, dass wir das bedeutendste
Salzgewinnungsgebiet Stidwest-
deutschlands bereisen. In seinem
Buch «Wiirttembergs Eisenbah-
nen» von 1880 schreibt der
Naturforscher Oscar Fraas: Die
Bahn wird (...) zur reinen Salz-
bahn. Das Heilbronner Becken ist
berithmt fiir das «weifle Gold»,
das in rund 200 m Tiefe im Mittleren Muschelkalk
liegende 20 bis 45 m maéchtige Steinsalz. Schon aus
vorgeschichtlicher Zeit ist in dieser Gegend Salz-
gewinnung aus natiirlichen Salzquellen, spéter
durch Aussolung bekannt. Aber erst mit Beginn des
19. Jahrhunderts kommt die bergménnische Gewin-
nung hinzu. Die Salzproduktion erlangt seither in
dieser Region allergrofite wirtschaftliche Bedeutung
und bestimmt die industrielle Entwicklung von
Heilbronn, Kochendorf, Jagstfeld, Offenau, Wimp-
fen und Rappenau (Walter Carlé 1965). Eine Person-
lichkeit darf in diesem Zusammenhang nicht uner-

Itallenlscher Markt 1.-3. September 2016
Mediterranes Flair in der City

! Hellbronner Weindorf 8.-19. September 201 6
Deutschlands gemuthches Weindorf

‘ Wemlesefest 24 September 2016
, Inmitten der Wemberge

Jazz & E|nkauf 8.-9. Oktober 2016
mit ,.Sweet Soul Music” und ,Club des Belugas"

s -7

° Heilbronn Marketing GmbH
Tourist-Information Heilbronn

l 1| KaiserstraBe 17 ® 74072 Heilbronn
Tel. +49 7131 56 22 70
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wihnt bleiben: Friedrich von Alberti (1795 — 1878),
Salineninspektor von 1818 bis 1822 in Friedrichshall,
1853 bis 1870 Leiter der Salinen Friedrichshall, Cle-
menshall in Offenau und des Friedrichshaller Berg-
werks, gestorben und beerdigt in Heilbronn. Von
Alberti préagte in einem 1834 erschienenen Buch den
Begriff «Trias» fiir die Formation von Buntsandstein,
Muschelkalk und Keuper - die Formation, die Land-
schaftsbild und Kultur hier bestimmt.

Kochendorf ist in erster Linie bekannt durch sein
Salzbergwerk. Dass es aber auch drei Schldsser
besitzt, ist weniger geldufig: das einstige Wasser-
schloss, heute Schloss Lehen, das Greckenschloss der
Ortsherren Greck und das Schloss der Herren von
Saint André. Vom Haltepunkt aus, fast gegeniiber
vom eindrucksvollen Foérderturm des Salzberg-
werks der Stidwestdeutschen Salzwerke AG, sind es
zwei Minuten zu Fufs zum Werkseingang. Heute ist
Kochendorf nach der Einstellung des Salzabbaus
hier ausschlieflich ein Besucherbergwerk. Eine
Besichtigung lohnt sich! Der Schacht «Kénig Wil-
helm II.» wurde 1899 in Betrieb genommen, der For-
derkorb bringt uns in einer halben Minute in 180 m
Tiefe. Beeindruckend sind die riesigen Kammern,
die informative Prasentation, insbesondere der Kup-
pelsaal. In die Tiefe ausgelagerte Kunstschitze tiber-
dauerten erfreulicherweise den Zweiten Weltkrieg.
Nie vergessen sollten wir, dass wahrend des Kriegs
Zwangsarbeiter und Hiftlinge des Konzentrations-
lagers Kochendorf in den Schichten zur Riistungs-
produktion eingesetzt wurden. Uber 450 Hiftlinge
sind hier und auf dem Todesmarsch nach Dachau im
Marz 1945 grauenvoll ums Leben gekommen. Daran
erinnert in einer der Salzhallen die neu eingerichtete
«Gedenkstitte KZ-Kochendorf». Seit 1971 sind die
beiden Salzbergwerke in Kochendorf und Heilbronn
tiber die Stidwestdeutschen Salzwerke AG verbun-
den, unterirdisch tiber Stollen seit 1984. Die riesigen
Hohlrdume werden heute mit Reststoffen wieder
verfiillt.

Die Reise geht weiter. Wir fahren tiber den Kocher
und queren den ehemaligen Salinenkanal. Zum ers-
ten Mal wird der Blick in die Neckaraue und auf die
Seite links des Flusses frei. Wir halten in Bad Fried-
richshall Hauptbahnhof mit den ausgedehnten
Gleisanlagen, die seine Bedeutung als Knotenpunkt
belegen. Im Zweiten Weltkrieg wurde das alte Bahn-
hofsgebdude zerstort, der jetzige Bau stammt aus
dem Jahr 1955. Mit der Einfiihrung der Stadtbahn
wurde der Knotenpunkt, seit Jahren in den Kurs-
biichern als «Bad Friedrichshall-Jagstfeld» bezeich-
net, in «Bad Friedrichshall Hbf» umbenannt.

Die Geschichte der Salzgewinnung in Jagstfeld
geht weiter zurtick als jene in Kochendorf. Auf
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Pracht der Friihgotik: Reich geschmiicktes Portal am Siidgiebel
des Querschiffs von St. Peter in Wimpfen im Tal.

Anordnung von Konig Friedrich I. von Wiirttem-
berg wurde 1812 auf dem heutigen Bahnhofsareal
mit einer Bohrung unter Bergrat Ludwig Friedrich
Bilfinger begonnen, die 1816 erstmals in Mitteleu-
ropa ein unversehrtes Steinsalzlager erreichte. Nun
konnte durch Einleiten von Stifwasser und Auflosen
des Steinsalzes Sole hochgepumpt und durch Sieden
reines Salz gewonnen werden. 1820 genehmigte der
Nachfolger Konig Wilhelm I. den Bau der Saline und
benannte sie nach seinem Vater «Friedrichshall». Der
Kocher- oder Salinenkanal betrieb die Salinenpum-
pen, auf ihm fl6Bte man das Brennholz fiir die Siede-
pfannen herbei. Der Versuch, auch bergméannisch
das Salzlager zu erschlieflen, gelang unter erhebli-
chen technischen Schwierigkeiten wegen des abzu-
pumpenden Wassers erst 1859 unter der Leitung von
Friedrich von Alberti. Somit kann Jagstfeld als
«Wiege des deutschen Salzbergbaus» bezeichnet
werden. Nach 36 Jahren Bergbau brach die Grube ein
und lief voll Wasser. In der entstandenen Geldnde-
mulde bildete sich der «Schachtsee», heute noch zu
sehen in geringer Entfernung nordgstlich vom
Hauptbahnhof. Die Saline Friedrichshall war bis
1969 in Betrieb.
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Ludwigs-Saline in Bad Rappenau, 1960. Blick auf nordliches Siedehaus mit
Salzmagazin, davor Giiterwagen. Im Innenhof gab es sechs Abstell- und
Rangiergleise und drei Drehscheiben, die den regen Giiterverkehr auf
Schienen belegen.

In Bad Friedrichshall Hauptbahnhof teilen sich
die Streckeniste: Links fiithrt die von der badischen
Staatsbahn erbaute «westliche Gabelbahn» mit einer
Briicke tiber den Neckar und weiter {iber Bad Wimp-
fen nach Sinsheim, Elsenztalbahn genannt, obwohl
die Elsenz erst in Steinsfurt erreicht wird. Der nord-
liche Streckenast der Stadtbahn Nord fithrt von Bad
Friedrichshall Hbf iiber Offenau nach Mosbach-
Neckarelz auf der Neckartalbahn. Die «stliche
Gabelbahn», heute Frankenbahn genannt, war vor
dem Zweiten Weltkrieg und danach (Elektrifizie-
rung 1959 - 1975) bis 2001 eine wichtige Magistrale
fiir Schnellziige, Kurswagen, Interregios. Auf dieser
fahren keine Stadtbahnen, hier kommen Nahver-
kehrsziige von Stuttgart aus zum Einsatz. An Gleis 3
fahrt die S 41 nach Mosbach, auf Gleis 4 geht sie nach
Heilbronn. Wir aber bleiben im Fahrzeug der S 42 in
Richtung nach Sinsheim.

Wimpfen — Romerstadt und Kaiserpfalz,
freie Reichsstadt und gesundes Sole-Heilbad

Es geht nach Westen tiber die Neckarbriicke mit
schonem Ausblick rechts nach Jagstfeld und dem
Wendelinusturm, der noch von der alten katholi-
schen Pfarrkirche erhalten ist. Doch zunichst ein
Halt in Bad Wimpfen im Tal. Zur Rémerzeit stand
hier an einem Neckariibergang ein Kastell des
Neckar-Odenwald-Limes. Die Talstadt ist nicht nur
vom seit 1377 bestehenden Talmarkt her bekannt,
sondern vom Ritterstift St. Peter. Kirche und Kloster
des 1803 aufgehobenen Ritterstifts wurden 1948 den
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Benediktinern des Klosters Griissau in
Schlesien tiberlassen. 2006 musste die
Benediktinerabtei aufgegeben werden.
Seither ist es geistliche Bildungsstatte
der Malteser. Die Stiftskirche gehort zu
den bedeutendsten Kunstdenkmdélern
des Landes. Die Talstadt ging im
15.Jahrhundert in die jiingere Bergstadt
auf. Leider ist der Blick auf das Kloster
durch die Fabrikanlagen der Firma Sol-
vay GmbH etwas verstellt. Diese Indus-
trieanlagen gehen zuriick auf die Saline
Ludwigshalle, nachdem 1818 Steinsalz
zur Solegewinnung erbohrt wurde. So
wurde Wimpfen nach Offenau zweiter
Salinenort im Heilbronner Raum. 1967
endete die Produktion von Siedesalz
nach 148 Jahren! Doch die Solegewin-
nung zur Herstellung chemischer Pro-
dukte lduft mit Solvay auf historischem
Boden weiter. Die erste Saline Wimp-
fens entstand schon 1763 oben auf dem
Berg — daher Bergsaline oder Stddtische Saline. Sie
blieb aber nur 35 Jahre in Betrieb. Ihr folgte von 1798
bis 1826 die sogenannte Mdssing’sche Saline beim
Ausgang des von Hohenstadt herfiihrenden Erbach-
tals. Neben der industriellen Verwendung dient
heute der Solebrunnen Bade- und Kurzwecken.
Keimzelle fiir das Sole-Heilbad wurde das 1840
begriindete «Mathildenbad», benannt nach der hes-
sischen Grosherzogin. 1930 entstand das Kurmittel-
haus und die Stadt erhielt den Titel «Bad». Die Kur-
stadt besitzt ein modernes Kur- und Rehabilitations-
zentrum und ein Sole-Hallenbad.

Der Stadtbahnzug nihert sich dem Bahnhof von
Bad Wimpfen auf der 2014 neu erbauten Briicke aus
Stahl und Beton. Das schmucke Bahnhofsgebéude,
einziges im Land im neugotischen Stil (heute Restau-
rant) fallt auf. Die ehemalige Reichsstadt, die von 1803
bis 1952 zu Hessen gehorte, beeindruckt den Besucher
mit jhrem geschlossenen mittelalterlichen Stadtbild,
Resten der Kaiserpfalz wie Rotem und Blauem Turm,
Pfalzkapelle und Palas. Eine Reiseunterbrechung mit
kleinem Stadtrundgang ist Pflicht. Wir verlassen die
Kurstadt. Entlang des bewaldeten Muschelkalk-Prall-
hangs féhrt der Zug langsam bergan. Links stiitzt eine
hohe Mauer den rutschgefidhrdeten Hang, rechts geht
es steil hinunter zum Neckar. Durch die Liicken im
Hangwald bietet sich ein Blick ins Tal, hinunter nach
Offenau, auf die Aue und hintiber zur Zuckerfabrik.
Lehrbuchhaft ist rechts des Flusses der flache Gleit-
hang mit fruchtbaren Béden ausgebildet. Uber einen
sanften 90-Grad-Bogen geht es oberhalb des Freibads
Hohenstadt zu. Neu sind die Haltepunkte «Bad
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Wimpfen-Hohenstadt» und «Bad Rappenau Kur-
park» auf der Hochfldche des Kraichgaus mit ausge-
dehnten Feldern auf fruchtbaren Ldsslehmbéden,
Obstwiesen und Waldinseln.

Am neuen und architektonisch anspruchsvollen
Haltepunkt Bad Rappenau Kurpark, inmitten der
Parkanlagen, verlassen wir den Zug fiir unsere
kleine Wanderung durch den Salinenpark. Da die
Bahnstrecke tiefer als das ehemalige Salinenareal
liegt, miissen wir erst die um einen Turm fithrende
Wendeltreppe ersteigen oder kénnen bequem einen
Aufzug benutzen. Ein Stahlsteg fiihrt uns tbers
Bahngleis und die Liegewiesen des 1935 erdffneten
Solefreibads in den Park. Kurz ist von hier aus auch
der Weg zum Bade- und Saunatempel «Rappsodie».
Der Salinenpark wurde nach dem Ende der Saline
1973 und dem Erwerb des 24 ha grofien Gebiets
durch die Stadt wenige Jahre spiter angelegt und
erhielt zur Landesgartenschau 2008 sein heutiges
Aussehen. Sogleich fillt ein Gebdude auf, das mit
Schiefer-Walmdach und Tiirmchen einem kleinen
Schlgsschen gleicht. Es ist die ehemalige Trafosta-
tion, die heute als Kurcafé zu einer Verschnaufpause
einldadt. Wir erfreuen uns an dem einem barocken
Schlossgarten gleichenden Areal mit symmetrisch
angeordneten Blumenbeeten und Baumreihen.
Diese Gartenordnung erinnert an das urspriinglich
ebenfalls streng angelegte Geldnde der Ludwigssa-
line: An der Ostseite an hochster Stelle mit Glocken-
tiirmchen auf dem First des Walmdachs steht der
repriasentative Bau des ehemaligen Direktionsge-
bédudes, in dem von 1831 an der Entdecker des Rap-
penauer Salzlagers, Georg Christian Henrich Rosen-
tritt, wohnte. 1822 gelang es ihm, Steinsalz in 177 m
Tiefe zu erbohren. Gleich nach der Erbohrung nahm
die Ludwigssaline die Produktion auf. Es entstand
eine der modernsten Anlagen, die 1868 vom Bahn-
hof aus einen 1,2 km langen Anschluss erhielt.
Zusammen mit der dhnlich gebauten «Schwestersa-
line» Diirrheim hatte das GroBherzogtum Baden
seine Salzproduktion gesichert. Der Kurbetrieb
begann kurz nach Griindung der Saline. Das erste
Solebad in Baden, das Sophienbad, wurde 1834
er6ffnet. 1930 erhielt Rappenau den Titel «Bad».
Flankiert zu beiden Seiten des ehemaligen Direkti-
onsgebédudes stehen die gleichfalls stattlichen Bau-
ten, das ehemalige Kassenhaus der Saline und das
ehemalige Wohnhaus des «Salinenmechanikus».
Diese Bauten stammen aus der Griindungszeit der
Saline, sind unter Denkmalschutz und dienen heute
als Therapiezentrum. Thnen gegeniiber sind, rechts
und links der Achse, die ehemaligen Offiziantenh&du-
ser, also Arbeiter- und Angestelltenwohnungen,
angeordnet. Geplant hat die Gesamtanlage Friedrich
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Arnold, Neffe und Schiiler des berithmten Karlsru-
her Baumeisters Friedrich Weinbrenner. Alle ande-
ren Baulichkeiten, wie Siedehduser, Kamine, Salz-
magazin, Solebehdlter, Werkstitten, Bahngleise,
Laderampen, sind demontiert und verschwunden.

Wir wenden uns nun dem siidlich anschlieSen-
den Télchen zwischen Schwérzberg und Einsiedel-
wald zu und kommen an ein zur Landesgartenschau
gebautes Gradierwerk, das den Kurgdsten zum
Inhalieren salzhaltiger Luft dient. Es erinnert an die
historische Art der Salzgewinnung. Folgen wir dem
Talchen in Richtung Bad Wimpfen, erreichen wir das
Herz der Saline, die Bohrlocher mit dem eigenwilli-
gen fast 19 m hohen Bohrturm. Er konnte auf Schie-
nen tiber die einzelnen Bohrhduser gefahren wer-
den. Wenige Meter abwirts ist ein historisches
Tretrad erhalten und restauriert. Zu bedenken ist,
dass damals noch von Hand geschlagen und gebohrt
werden musste. Zum Heben und Senken des Bohr-
gestdnges dienten sechs Tretrdder, deren Bedienung
harte korperliche Arbeit bedeutete, bis sie 1905 vom
Bohrturm abgeldst wurden. Hergerichtet ist noch
das Bohrhausmagazin, in dem der Heimat- und
Geschichtsverein die alten Geritschaften zeigt, wei-
tere Exponate zur Salzgewinnung sind im stadti-
schen Museum im Fréankischen Hof zu besichtigen.
Heute kommt die Sohle aus den Bohrl6chern 2 und
9, eine neue Bohrung 12 wurde 1986 bis in 219 m
Tiefe niedergebracht.

Nach Erkundung dieser Industriedenkmale neh-
men wir die Salinenstrale, biegen kurz nach der
«Rappsodie» rechts in den Piaweg, der uns zum Kur-
park fiithrt. Beim Kurhaus gelangen wir durch die
«Griinspange», welche die griinen Lungen der Kur-
stadt verbindet, ins Zentrum, zum Kirchplatz mit

Als technikgeschichtliche Raritit geschiitzt: der Bohrturm von
1905 und Pumpenhiuschen, die von dem auf Schienen zu
bewegenden Turm iiberfahren werden konnten.
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der evangelischen Kirche und dem modernen Rat-
haus. AbschlieBend besuchen wir den Schlosspark
mit dem Wasserschloss, das 1601 anstelle einer alten
Wasserburg durch Eberhard von Gemmingen erbaut
wurde. Zu beachten ist das Spétrenaissance-Portal
am Treppenturm. Am Bahnhof Bad Rappenau endet
unsere Wanderung. Die hinter Bad Rappenau liegen-
den Bahnhofe Richtung Sinsheim werden nur zwei-
stiindlich mit der Stadtbahn bedient.

Etwa zwei Kilometer hinter Grombach verlassen
wir den Landkreis Heilbronn und gelangen in den
Rhein-Neckar-Kreis. Dem Insenbach entlang geht es
durch den Wald. Sogleich erreichen wir das Tal der
Elsenz, die zur Linken von Eppingen her flie3t,
begleitet von der neuen S-Bahnlinie S 5, welche die
Kraichgaubahn von Eppingen aus mit Sinsheim ver-
bindet. Beide Strecken finden im Bahnhof Steinsfurt
zusammen. Bereits hier kann in das Netz der S-Bahn
Rhein-Neckar umgestiegen werden. Das zu Sins-
heim gehorende Dorf war wegen der guten Boden
im Kraichgau schon frith besiedelt, was steinzeit-
liche Funde belegen. Die Romer hinterlielen eine
Jupitergigantensdule, die groite in Stidwestdeutsch-
land gefundene. Bei einem Rundgang fallen uns
schmucke Fachwerkbauten auf, wie die «Kaserne»
oder das «Lerchennest», auch die Alte Evangelische

Staufische Kaiserpfalz
Soleheilbad am Neckar
Historische Museen
Offentliche Stadt- und
Erlebnisfiihrungen

Rad- und Wandervergniigen
an Neckar, Kocher & Jagst
Traditionelle Feste & Kultur

Attraktive Kurzreisen rund um
Gesundheit, Mittelalter und Wein

Tourist-Information Bad Wimpfen
Tel. 07063 97200
info@badwimpfen.org
www.badwimpfen.de
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Kirche und die Synagoge. Wir ndhern uns den aus-
gedehnten Gewerbegebieten, die nahtlos von Steins-
furt nach Sinsheim reichen, und bemerken sofort an
den spektakuldr platzierten Flugzeugen das Auto-
und Technik-Museum Sinsheim, das 1981 der Offent-
lichkeit tibergeben wurde und einen eigenen Halte-
punkt hat. Dieses Museum, die Messe, die 2009 er6ff-
nete und tiber 30.000 Plitze bietende Wirsol-Rhein-
Neckar-Arena, Heimstdtte des Fufiball-Bundesligis-
ten TSG 1899 Hoffenheim, Thermen und Badewelt
mit der groften Sauna der Welt, Anschliisse an die
Autobahn A 6 und an zwei S-Bahn-Netze machten
aus dem «heiteren Landstddtchen» eine moderne
Grofe Kreisstadt. Auch die historische Substanz lésst
sich sehen: Fachwerkbauten wie das Alte Rathaus,
der ehemalige Gasthof «Zum schwarzen Baren», das
Haus Stammer, Stift Sinsheim, Gebidude aus der Zeit
als badisches Amtsstddtchen. Zu empfehlen ist der
Besuch im «Stadt- und Freiheitsmuseum» zur
Geschichte der badischen Revolution 1849. In der
Ferne links macht sich der markante kegelstumpffor-
mige Steinsberg bemerkbar, mit 333 m . NN die
hochste Erhebung im nordlichen Kraichgau, der Rest
eines vor etwa 55 Millionen Jahren aktiven, langst
erloschenen Vulkans. Die ehemalige Stauferburg
Steinsberg ist ein Wahrzeichen von Sinsheim. So
haben wir nach 65 Minuten reiner Fahrzeit vom
Hauptbahnhof Heilbronn aus den modernen Bahn-
hof Sinsheim und damit die Endstation der S 42
erreicht, mit RE-, RB- und S-Bahn-Anschliissen nach
Eppingen, Heidelberg und Mannheim.
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